LA COURSE DE COTE DE GATLLOY

(sEcoxoE Anxite)

La course de cdte de Gaillon va se dispuler.
pour la deuxiéme fois celle aprés-midi, de
midi & 2 heures, sur la butie Sainte-Barbe,
:ﬂ e'ftl-i-&llm PT;ET la ﬁﬁiuu cote quescalade Ja/

g do 5 a Houen, enilre Gai i
Pent-de-I’'Arche. : N

L'historigue de la Course

Péprouve toujours une vicille tendrosse
pour In course da Craillon, en avant élé un
peu, soit dit sans aveun orgueil, e eréateur,:

C'élait pendant la seconds course de Chan-
teloup qu'organisait notre confrére Meyan,'
créatenr des courses de edles i Paris. Ayant)
demandé a MM. de Knyft, Charron ef Girar<
dot, qui y assistaient, pourquoi ils n'y Pros|
naient point part, ils me répondirent qua.
« eela n'avail rien de bien gai de monter une!
cite en serrant les [reing, & cause des
virages ».

Clest, en effet, lo défaut do Chanteloup, S
roide que soit la cote, les motenrs forls V'en-
lévent & une telle allure quon ne peut y virer
sans ralentir,

11 fut done dicidé guon chercherail uneg
cote, moins raide peut-étre, mais plus droile.,
Notre confrére Pierre Giffard proposa Holles
boise, Finalement, nous nous d]:éﬂiﬂﬁ.mns poug!
Gaillon,

Bien cgm disputée un peu tard (Chantelon
élait déja tard cette année), Ia course de Gail-
lon oblint un joli succés. Il y eut 35 en-

gagés,
Série de records

Celle annde, la course, toujours organisés
par notre confrére le Vélo, d’accord avee lIn’
Moto-Club, est encore dispulée sous les rie
glemenls do I'Auntomobile Clul,

Comme en 1892, ce sera non pas, & propros
ment parler, une course, mais une suite de |
records contre la montéde, y

L'organisation est simple. Le record est;
sur lo kilométre, départ arrété. Deux chro-
nométreurs officiels de I'Automobils Cluly de
France sont placés, I'un au départ, Vaulre i
Farrivée.

Dia midi a deux henres, le contrdle du diés
part sern ouvert. Aprés deux heures, il eessers
de fonetionner,

Chaque concurrent, 4 son départ, recoit ung
fiche de controle sur laguelle on inscrit
Fheure. A larrivée, on inscril dgalement
Pheure. Une simple soustraction, etl'on a lo
temps.

76 Concorrents

La course a réuni cette année 76 concur-
rents. 23 d’entre eux prennent part & deu:
éprenves, aveo 2 méma instrument (motoe -
cles avee chaines ou sans chaine).

Noug arrivons done au joli total do 99 essais
possibles,

A ee sujet, une simpla remargque. Lo con-
trole dedépart n'étant ouvert quedenx heuras,
cela peut nous amener & 50 départs par houro,
donl 23 donnés a des concurrents qui auront
déja monté une fois la edle.

Altention! Montée dangereuse.

Les engagés
Volel 1n liste compléle des engagds ¢

1" Catégorie. — Voitures au-dessus de 406

kilas. — 2 personnes.

1 Caill&, 2 De Dietrich, 3 Elienne Girand, & H'-
dien, 5 Lefebvre, 6 Caillois-Renaux, 7 Levegh,
8 Gardnor-Serpollet, 9 Delaulre, 10 Gilles Houe-
gibres, 11 Mors.

2' Cotégorie. — Au~dessus de 400 kilas, =

4 persennads.

31 Dn Bovs (Maison Parisionne), 32 Bardo o
23 Bardon, ourd (Maison Parisienne),
Gardner-Serpofist, 36 Gardner-Serpollet, 37 Gur
ner-Sarpollet, 33 Compagnin Francaise des Cyelos
ot Automobiles, 39 Gobron-Brillié, 50 Bachni, 41
G, Dupont.

3' Catégorie. — Au-dessus de 400 Lilog, =
& personnes.
61 Ttasse, 62 Sociéld Industriells des Télépho-
nes (Ader), 61 Van Berendonck, 64 Gladiator, 1
TR, 6 Turgan et Foy, 67 Etablissemon!s
Haulier, 68 Vinet, 69 Marol-Gardon, 70 Darracq,
71 Darracq, 72 Ouzow, 73 Lambert, 7% Bouffar
figua, 75 {.r[u-:'-myr, 76 Socidtd Industrielle des 1o«
lephones (Ader), 77 Bied-Charrelon, 58 Fad
Boyer, 79 Fernandez, 80 Rouxel, 81 G, Liu-
pont, )
4 Catégorie. — Au-dessous de 200 hilos, -
4 persones,

401 Darracg, 102 Darracd, 103 Georges Richard,

104 IJM-;-M_q,qiﬁ.’} Nod Boyer, 106 Fernandee.
5 Catégorie. — Au-dessous de 250 kilos. -
2 personncs.
121 Ghadislor: £22 Camapagne.
7 Categorie. — Motocycles & 1 place.

6! Beeonnais, 162 Mecan, 163 1. Hompheye,

464 Spil by SV hiteatnieoh, 205 Villemain, 106 1.~

vy 467 1001k, $68 1, Marnier, 469 Dockart, 170

!{I (T Baeidin. 132 Domvoster,
g Catezorie. — Malocyeles & 2 places.

¥ tufiler, B2 fiolron (molocycle aves repor
i 158 s Lanraerso, 194 Deckert, 495 Gusiav e,
i‘,“ll Wk ¥ E"; :Irl.|-:l'[|!|'r|.- 3

& Catsgarie. — Motocilziles.

201 Bannard, 22 Cousin, 223 Lesaint, 234 !

o (Lo ) 285 Gaston Mivierre, 226 A. Bobiel

97 Lonaudisre ot Labre, 228 Lomaudidre ol Lo~
- 10" Catégorie, — Sans chofne.

241 Béconsais, 242 Ruffier, 253 Bonpard, *48
Cousin, 2 Lesaint, 246 “'ﬂrnur_; 247 Mocan. 5
J. Humphrys, 240 Spilsbury-W hiteehurch, 0
Villeraain, 231 Gaston Rivierre, 232 Lopard, 84
L. B., 254 L. Marnier, 255 Do Longuerne, =i
Dreekort, 257 Bardin, 258 A. Robert, 230 Gostave,
i‘"ﬂ Blay, 261 Bucquet, 2062 Lemanditre el Liv

0 Les volfures

Dans Ja premidre calégorie, celie des ;oo
ses voitures a deux places, gqualre con:ur
rents se détachent netlement: Panhard-Li vas
sor, Ft. Giraud dans sa voiture de la Coupr,
Levegh et Hourgiéres dans leurs voilire
Mors, Caillois-Renaux dans leur voilurs loe
gore b quatre cylindres a aflettes.

1l est d'ailleurs regrettable quil n'yalf pas
comme i notre Course a la SOmI 10,
une calégorie de 400 4 700 kilos. I n'est o ) >
trop évident que lo véhicule de Caillol s tio-
naux, qui pase environ 500 kiles, n'a cucun
rapport avee les 1,200 kilos des trois &, w08,

r, dans une courss do eote, et s *.'wult
dans une course aussi courte, iln'y ant ©r o
téme de moteursni conducteurs a considiicr.
Le eclassement ast fait par un rapport oo
le poids et la Inrﬁ, d'autant plus qu'il agtk

‘un départ arre : Sad
; Sans %ﬂmnu, Caillois-Renaux doivent done
gagmer, mais ils seralonl mieux leur plare
aveo des voiturettes on deos pelites voluires.

Levegh et Hourgieras — co dernier B 10
le croie, la dernier et lo plusfortiodaly, =
doivent #lro en ebte un pou pius vile F;Liu
Giraud , dont la  voiture, plis """.“
de motour, saccommoderait misux du | U
{ond. Derriére eux jo vois {..erehﬂﬂ el fa YO
ture & vapeur de Gardner-Serpellet.

Les volturctites

Je ne descendrai point dans le didale de

rios das voitarolltes, = oo
mﬁgﬁs les avens dailleurs deéji vies Chioe



iweloup. Il est probable gue, sauf aﬂcidenl,]
dans les doux places, Mercier-Gladiator doil |
encare gagner, d'antant plus que son seul |
rival, Théry, ne prend pas part a4 la coursa
non pius que le troisiéme, Brierre. Ye ne
vois dé concurent sérieux pour lui que dans
an Darracig sous lequel se dissimulerait Mar-
zellin, Bienque je ne pense pas qua Marcellin
pi=e plus do 250 Kilos.

Dans les quatrs places, Marbais-Darracq |
doit encore gagnor cette catégorie.

Motocyeles et Motocyclistes

La lutte sera plus ehaude & coup sir entre
fes motonyclistes.

Dans ces courses, répétons-le, le condue-
taur n'est presque rien. On le vit bien aun
dernier concours da Gaillon quand, a la sur-
prise pénérale, un inconnu, Villemain, enleva
suceeszivement toules les catégories devant
les Béconnais, Baras, Teste, Bardin, Osmont
et antres gloires du motoeyele. _

On ent l'explicalion aprés la course. Le
pire de Villemain {abriguait lui-méme, 4 ca
moment-lh, les moteurs i refroidissement

r traus qui eurent le succes de Ia journeée,
[ Eun fils n'ayuit pas ¢lé le plus mal par-
Lamd,

it‘.eette {oid, mous anrons la lutte entre les
deux cvlindres de Lopard, les deux moleurs
de Demester et les cylindres unigues de
Heste, Bundin, Bécopnais, Villemain.

Oui gaznera? Cela dépond beaucoup du
depnrt. !

D'autant plus que D'épreuve dtant dispu-
tie sous les réglements deo TA.CFE., lo
nouvel article de la Commission sporiive:
« Les reeords deéparl arrété devront se faire

“sans olre pousses, avee les senls moyens du
borl » sera cerlainement appliqué.

Dians la osatégorie des sans chaine, ja ne
vois pas lrop comment s'en tireront les
Cponeureents, § moing d'avoir.un motocyels &
embrayagze, analogue a celui de Renaux au
Eritérinm des Motoeyeles de 190,

Enfin, nous verrons cela sur place, cello
apris-midi.

Pour les motocyeletles, il n’y aura pas de
diffienllés. Rivierre hénéfleicra, sans doute,
cette fois de la non-limitalion da polds el
gagnera da loin.

Les records

Bappelons les records précédents élablis
dens ln conrse de 1899 ;

Motoeyeles sans chaine, 1 m. 16 s. 15, par
Yillemain.

Motoeyeles avee chaines, 1 m. 20 s, par
Villomain, i -

Motoeveles & deux places, 1 m. 285, par
Yillemuoin,

Voitures, 3 m. 3 s. 205, par Vallée [essence),

— 4 m.8s 15, par Koch [péirole;.
. Voiluretles, 1 m. 56 s., Debacker (vapeur}.
ik 2 m. 40s,, Chanveau {vnpcurj.

Petites voitureties, 4 m. 45's. 3/5, Debae-
Tar fvapent).

Petites voitureltes, 2 m. 445, Van Beren-
donck (essence).

Motocyeleltes, 2 m. 6 8, Bonnard, sans
chaine,

Motocvelattes, 2 m. 30 s, Maurice, sans
chaine,

Pour y aller et en revenir

1l v a dabord la route, la grande route de
ouen, que vous connajssgez bien, Mais il y
a 94 kilpmétres & faire, ot si ce n'est rien pour
les grosses voitures, c¢'est guelque chose
pour coux qui ne veulent pas se risgquera
revenir dans la nuit refaire 94 Kilométres.

Pour les Parisiens done, il ¥ a ls train,
qu'on peut conjuguer avec la bicyclette.

Voiei deux horaires : I'un pour Gaillon
meme, 'autre pour Vernon.

I}e Vercon a Gaillen, il ¥ a 14 kilométres
do route deélicieuse, que nous fimes l'année
dernitre dans un brouillard des plus pitlo-
resques. Pas une cble, si ¢e n'est le petit
raidillon du Goulet,

Paris-Vernon-Paris
Atler. — Départ: 8 h. 45 {1 et 2° classes),
are Saint-Luzare. Arrivée & Vernon &
Bh. 33,
Betorr. — Départ de Vernon (1™ classe) &
3 h. 36, Arrivée a Paris & & h. 45,
Paris-Guillon-Paris
Aller. — Départ: 8h. 20 {ir, 29, 3° classes),
sare Saint-Lazare. Arrivée & Gaillon a
0 h. 37,
Retour, — Départ & 4 h. 50 (1™, 22, 3° cl.).
Arrivée 4 Paris a 6 h. 45 j

En route done pour la bults Sainte-Barbe,
et puisse le temps étre propice, car en 1809,
3i 1a hiaut de la butte eut les honneurs du so0-
leil, au bas régnait un épais - brouillard qui
donna lien i de curieux phénomeénes de non-
carburation,

Loa toits senls de la pelile ville de Gail-
lon dmergeaient comme des Holsde cotle mer.
Spectacle pittoresgue, & coup sir, mais un
peu frisquet, Et puis,non bis in idem. Ne
mous répatons pas |

Georges Prada.

PR EEEN




paire de manches, Li, pas d
seuls vitesze. Ef pour démarrer 4 la pddala’

TAGOURSE BE COTR BE ALY

{sﬂcmng ANNER)

R

Plus de voitures. — Moinz de moto-
cycles. — Quelques enseigne~
ments, — vainqueurs,

La course, ol concours de cite de Gails
lon, choisissez 1o mot qui vous conviendra 1o
mieux, s'est disputée hier aprés-midi sup Ia
kilométre de route jeté au travers de la buile
Sainte Barbe. Il & fait beau temps, un pan
gg‘lfnux le matin — nettement éclairé vers o

IT.

Yous connaissez I'endroft. Au sorlir da
Gaillon et de ses rues mmitas,, mal pavées,
calioteuses, la route de Rouen s'en va la Jong
des derniéres eollines qui bordent la vallio
de I'Fure, C'est Ia butte Sainte-Barbe.

La vieille route, avee la décision et 1a bri s
querie d.na temps jadiz, tape droit dans Ia
colline, l'escaladant comme une échelle posoa
sur une meule de foin. La nouvelle rouls,
plu? sage, prend 'obslacle en lacets.

Clest naturellement par la vieille route; un
sol un peu pierreux, mals bon en sommi,
giue passe la courss,

Comparalson

C'élait hier, comme je vous le disaiz, T2
secondoe année de la course.

Elle fut a la fois, plus et moins intéressanto
que colle de 'année dernidre, ;i

Il y eut moins de partants — une cingu -
taine environ — mais la catégorie des voiluy &
et des voilurelles ful plus intérescante, avos
des véhicules plus viles et plus aun point,

En revanche, la catégorio motoeyeles, lo
arand suecds de 1890, fut maigre. Trois pore
tants avec chaine, Béconnais, Tesle et Barding
deux partanis sans chaine, Béconnais ef
Bardin.

Pour un peu, nous eussions en un eavalive
geul. Il est vrai que Ia qualité suppléait & ls
quantité, Mais, déa le départ, une grande dise
cussion s'élevait. La course anrait-elle lion
départ lancé ou départ arréle 7 Pour les vai-

tures, cela n'a pas d'importance. On s'arréle,,

le moteur lourne, on embraye, une, deux,
troisieme vitesse. Toute la gamme v passc.
Arréié on laned

Mals pour les motooycles, c'est uno anles
emhrayags, wnm

gn moteur de 42 chevaux, ¢'est dur,

De plus, quand il faut partir dans les sans
chaine, il n'y a plus rien a Iaire......

A moins gu'on n'ait un embravage, es gl
élait 1s eas de Bardin, erack despril moili-
cienx. En théorie, 1a course avait liew dépuck

arratd,

En 1899, comme personne n'avait d'eins
brayvage, on avail des dé%:gts pouseos, ok
vigoureugement poussds. Demandez plutol
aux biceps de No# Bover! .

Mais, celte annés, Bardin s'amena froldo-
ment avec un motocyels & embrayage — 10
des gros suceés de la journée d'hier — et diw
clara non moins froidement son intention o

artir arrétd, c'est-b-dire, avec les moyr .8
du hord, sans étre poussd. A _

Grande délibération de nos conirires (1
Vélo, organisateurs de la course. Finalemenh
on décida d’aceepier deux sortes de déporisr
I'un arrété, I'autre laned. ,

Mais, men Bardin, qui est t2tu, prélend
gue la course ayant 616 annonceé deparl wm
rété, lui seul est qualifié, :

Lo ¢as, pouren finir, sera sotmis  la Come
mission eportive da T Automabile Clab da
Franee, sous le réglement duguel se digp
tail I'épreuve.

Les Valngoeurs

En l'absence de Caillois-Renaut el devant
le forfait de Giraud, seul représentunl des
voitures P, L., la course se disputail enive
les trois Mors et la voiture Bolide.

Deux des Mors, celles de Levegh et (o
Huillier, avaientleur multiplication ording o,
et ont monté la ¢dteen premicre vitcsse, piis
en seconde, pour finir en seconde accélérin,

La troisitme, montée par M. Brasier, [lus
démullipliée, avee 10 dents, parvenait 5;1'.5111
en quatriéme aceélérde, la grande vitesse, Lilo
bLattait, assez régulicroment jo le crmsg les
deux autres, couvrant le kilométrs, depart
arrété, en 1 m, 208, 1/5 (12 kilomolres da
moyenne). _ :

Le matin, a#vec Levegh, nous éhons mon-
tés en 4 m. 27 s. Le soir, aprés un mauviis
départ, nous avons fait 1 m.35s. 15, Jone
crois pas cependant que nous eussions, si
bon qu'eat até la dopart, pu battre le¢ temps
da M. Brasicr, : : i

Hourgitres faisait deux [lois, de son ebid,
1m. 33 8. 4/5. _ :

Voila done une indication netts pour les
courses de cote. Gagnez une vitesso o denx
en démultipliant. Je ne la denne Waillenrs
que comme Ia conclasion d’'une seula axpd
rienee, : :

M. Lefebvre, sur sa voiture Bolide, parve-
nait presque & la vietoire, Sil est bl poe
M. Drasier, il a ln gatisfaction, rors cetta
annés, de batére Hourgieres et Levegh, Cola
vaut le déplacement.

Dans les 4 places, Jules Terront, avee una
exeallenia. voiture Bardon que nous avions
vu Je matin faire Ia pige dnotrs train, lachuit
tous les autres, et méme la vapeut. Lh.rﬁ--
riere lui, M. G@I}IE}E{, a&iveu une voiturs (4
aleool toujours) ordinaire. . s

Dans lessjvaih?tm'ttnﬂ 4 2 places, c'élait I

rande lube. La voitureite est décidément
a reine du jour. Van Berendonglk Pemnpors
{ait finalement avee ses deux Aswrni‘: le-!'-
lettes accouplés. Derriére Iui, Darracq, £des
gt Mereier, victime d'un mauvais départ.

La quatrieme et la ecinguitme uill.égnjr‘-.-?
élaient moins disputbes, presque des wiilhs
over. :

La catégorie motoeyeles fut peutélre, uves
ses froig g];r&.t'L&TILS, la plus intéressante. Il ¥
avait 14 Teste, avec lo motocycls gagnant da
Paris-Toulouse et retour, qu'il avait cu le tos
de trop démultiplier bémnnms, aves nm
pnouvean deux-cylindres, quelque ckmuia
comme 14 chevaux, et Bardin,avecunsiinple
motneyeles de 2 chevaux 3/ (le classique
T4-75) & ean, avec embrayage ebun qﬁhm}-aﬁ;ﬂ

Les uns partivent luncé, Faulre avraba, v

lus haut cette discussion.
A Béeonnais fut 3 podsie de la journéo, Ili
nous monta le kilomélre lanas, en rpmy_:
d’une minute, en 58 sammias,{?ms en &0 i
& 65 a Pheure en un Mot :

cnaﬁ?sala pas vit ee spectacle de I'hoinma
littéralement projetd en Lair par ja pau:ﬁﬂ
furiouse des deux pistons dans les cyline
dres do 100-110 battant le vide a plug e
2000 lours par minule 4 manqus uhe de
ces secondes de joie nr‘igumleg que noua
procure 1a _science moderne. Qu'on s Ligre
le speclacle : m:& meidel i-;g:lmpaut ailes
comme gl avail éle enpalier.

Mais aprés la podsie, L*. prose, IIE; Pfﬂ;‘oﬂ:
litaire, ce fut le cas de Bardin. 1l no

3

Wi {rents & Pheure, mais avee ui simplh; i

motooycle courant, doleur & eat, CLLHAY LS



Une vraie potite voiture. Je suls revenuquel-
ques kilomélres sur, cet engin : une vraio
petite voitureltd; on démarre en edle comma
en palier. Nous raverrons cela. ]
ans las motocyelettes, la lntte n'était pas |
moins vive. Finalement, Bernard battait Buce-
fquet, un vieux rival & lui gui Yavait battu
dans le Critérium et dont il avait batto le re-
pord & Salop. L'un a le moteur & l'avant,
I'autre au mMien. Question de principe, voila
co qu'il faut décider, Pour le moment, o'est
Pavant qui a Pavanlage. Au fait, c'était
indigue.
Dans les motocyeles & denx places,enfin, lo
vadricvele & moteur horizontal de Gustave
Vemportail sur le tandem-motocycletie do
Buoguet.
La-dessus, laissons la paroleaux résultals:

1" Catégorie, ~ Veitures d 2 places
(La voitura pése plus de 400 kilos el comporte
2 places oble & chle.)
ESSENCE
(Ancien tecord : essence 2m. 3 8. 2/5, par.
Vallée). b
1, Brasier (Mors), en 1 m. 26s. 1/5.
"2, Lelchvro {Bolide), en 4 m, 33 5. 85,
2. Gilles Hourgiéres (Mors), en 4m. 33 5. 4/5.
4. Leveah (Mors), enl m. 35 5. 25.
6. D Diétrich, en 2 m. 21 5. 1/5., -
&- Compaznie Frangaise, en 4m. 28 1/5
. Hidion, en'd m. 58 5.
: VAPEUT
{I.'ancicn record & yapeur n'avail pas éié
Slabli en 1809), ]
1. Gardner-Serpollet, n" 8, en 1 m. 58 5, 3/5.
2, Gardnep-Serpollet, n°12,en2m. 19 8. 45,

2* Catéporie. — Voitures ¢ 4 places
. fCelto catégorie n'existait pas en 1500,

ERAGNCE OU ALCOOL

4. Jules Terront-Bardon (essence}, en
Bm, 8 5. 2[5

2, (robron-Brillié {alcool), en 4 m. 30 s. 2/5.

3. Bardon (essence), £n 4 m. 48 s,

4. Delanire (essencel, en Hm. 42 6.

VAPECTL

A Gardner-Serpollet n° 36, en 2 m. 13 5. 3{5,
2. Gandnar-Serpolletn® 37, en 2 m. 308, 45

3° Catégorie — Yoifurelles g 2 places.
{La vollurelte pése de 200 a 400 kiles).
[Ancien record 2 m, 40 s, par Chauveau
ESEEDE. )

1. Van Berendonck, en 2 m, 32 &,

2, Davracag nv 65, en 2 m, 49 5.3/

3. Adar n® 62, en 3 m. 58,3/

Aallercicr (Gladiator), en 3 m. 18 5. 3/0.

5. rernandez, en 3 m. 20 5. 35,

6. Bied-Clintreton, en & m. 32 s.

7. Théodore (Darracqg), en 3 m. 3% 8. 4

8. Rudeaux (Darracq), en 3 m, 41 s. 4/

9, Ader n® 76, on 3 m. 45 &, 4[5

10. Cuerey, en 4 m. 11 s.

41, Hasse, en d m, 31 8. 4/5,

12, Lambert, en 5 m. 3 s. 1/5,

13. Boulfartigue, en S m. 125, 1[5,

=

i g

4t Catégorie. — Voiturcites ¢ 4 places
(La voituretle pésa de 250 o 400 lciluf«%

(Le rocord mavait pas étd élabli en 1699.)

1. Darracg n° 101, en 3 m. 23 5, 4/0.

2. Darracq n® 102, en 3 m. 35 5. &5

3. Darracq n® 104, en 4m, 185,
5 Catégorie.— Petifes veitureties a 2 places
{La pelite voiturette pése moins de 230 Kil.)

1. Gladiztor n® 121, en 4 m. 25 8. 3fo. 1

La 6" catégorie. — Pelites voiluretles a
4 places,

A élé supprimée faute de concurrenis.

7o Catégorie.— Motocycles a 4 place,
AVEC CHAINE

Départ lancé : 1. Béconnais, en 58 5. 1/5;
2. Teste, en 1 m, 27 8, 3f5.
Deépart arrété ! 1, Bardin, en 1 m.51 s, 15,
{L'ancien record 4 m. 20 &, par Villemain,
n'était ni lance; ni arrété, mais poussé),
8" Catégorie. — Molocycles a 2 places
(départ lancé).

1. Quadrievele Guslave [sans ¢halne), en
1 m. 50 s 35,

2 Tandem Bucgoet, en 2m. 22 s, 3f5,

3. Quadricyele acfieﬂ, en 4 m. 30 s, 475,
. (Ancien record, déparl poussé, & m. 28 8.
par Villemain.)

9 Catégorie. — AMolocyciellics

1. Bopnard-%Werner, en 1 m. 48 5. 1/5,
2, Buequel-Lamaudiére, en 1. m. 58 s. 3j5.
3. Cousin-VWerner, en 2m. 3 s, 1/5.
“&, Liesaint-Werner, en 2m. 34 s, 1/5.
5. Lamaudiére (n° 228}, en 2m. 35 5. 15,
{Ancien vecord,2m. &s., par Bonnard.)

10* Catégorie (sans chaine)

Départ lance; 1. Béconnais, en 53 s. 2[5,
Départ arrété: 1. Bardin, en 1 m. 51 s, i/5.
Ancien record, départ pousse, {m, 168,
/5, par Villemain),

Le publis

Sans avoir le gros succez de publie dela
pourse da 1800 — gue venlex-vous, le nou-
vean esl toujours le plus bean ! — la course
d'hier avait fait venir de Paris de nombreux
sporisimen.

Gitons; MM, R.de Knvll, Girand, Huillier,
E. More, Serpollet, Rousseau, Velghe, Bar-
don, A. Vermes et Mme Verm es, Ruaff, Dar-
racqg, Bourcau, Balaceane, Girardol, Georges
et Max Richard, qui ent copeouru sans tron-
ver de conlrileurs, Lefebvre, Brasier, Sara-
zin, Duval, Tampier, Lot, Tesle, Bardin, Bé-
connsis, Pami Bean el son appareil, Ealfins,
do Awio-Car, Lonpuemarre Tréves, Vial,
Yallor, Farman, G. do Knyll, Wimille, Schra-
der, Brover, Roblid, Ch. Terroni, Richehoia,
M. et Mnie Duogard, ete.

. Lios lemps élajent pris par MM, Tampier
6t Rousscau, chropoméireurs officiels de

VAET. :
; La moralité

Devons-nous tirer unemoralité de la course
d'hier ?

Au fail, pourgquol pas ?

Nous en avons bien tiré une, il v a un an,

dela course de Chanteloup. De 13 condamna-
tion de la cdte tortueuse de Chantstoup est
sortie la course de Gaiilon, droite, mais pilus -
sourle encore,
« Or, anjourd’hul ln preuwe est faile;on
monte toutes les céles, surtout les ciles
sourtes. U'n coup de eolliey, quelgues seg-
ments gichés et c'estiind.

Ce qu'il faut, pour les voilures, comme
aour les veilurelles et les molocveles, g'est
J cile longie, moins durs peul-Slre, mais

.durg par sa durée, pardon de co mot Nous
mouvens annoncer gue A nio-Téls organi-
sera cet hiver une course de cite d'ay moing
40 kilométres. Nous en lrouverons la sol it
fa méme dislance de Paris que Gaillon, &
Reims, dans la route dite & travers la Mon-
tagne-ge-Reims; 8 10 ou 12 kilométres a 400,
c'esl 1 que nous verrans 4 l'euves les foils
meolears ot surtovt cenxy qui durent.

{Jest 1 gue, sans &lve & la merci Fun faux
doparl, irréparable sur une distance aussi
courte gue le kilomeétre, les voilures ¢t les
smotaeyeies vont pouvoir prendre une ligne
diroite.

L5 j'en erpis certains tuyaux, lo fameuse
A00-chevoux élunl préte, jo doule gue Le-
nailee ait Tin%ention %u go faire hallre dans
£0n propre pays par les Levegh, de Kuyil,
Bharron, Girardat ef Hourgiéres — an moins
sans proioston

A Dientot done ! .
% Georges Prade.




